
R E GL AME NT O I NT E R NACI ONAL

P AR A

P R E VE NI R  L OS  AB OR DAJE S  E N L A MAR

DE  1 9 7 2

( CON L AS  E NMI E NDAS  DE  1 9 8 1 , 1 9 8 7  Y

1 9 9 3 ) .



REGLAMENT O I NT ERNACI ONAL PARA PREVENI R LOS  ABORDAJES  EN LA MAR DE 1972 (CON
LAS  ENMI ENDAS  DE 1981, 1987 Y 1993).

PART E A -  GENERALI DADES

Regla 1

Ámbito de aplicación

a)    E l presente Reglamento se aplicará a todos  los  buques  en alta mar  y en todas  las
aguas  que tengan comunicación con ella y sean navegables  por  los  buques  de navegación
mar ítima.

b)    Ninguna dis pos ición del presente Reglamento impedirá la aplicación de reglas
especiales , es tablecidas  por  la autor idad competente para las  radas , puer tos , r íos , lagos  o
aguas  inter iores  que tengan comunicación con alta mar  y sean navegables  por  los  buques
de navegación mar ítima.  Dichas  reglas  especiales  deberán coincidir  en todo lo pos ible con
lo dispues to en el presente Reglamento.

c)    Ninguna dispos ición del presente Reglamento impedir  la aplicación de reglas  especiales
es tablecidas  por  el gobierno de cualquier  Es tado en cuanto a util izar  luces  de s ituación y
señales  luminosas , marcas  o señales  de pito adicionales  para buques  de guer ra y buques
navegando en convoy o en cuanto a util izar  luces  de s ituación y señales  luminosas  o marcas
adicionales  para buques  dedicados  a la pesca en floti l la.  En la medida de lo pos ible, dichas
luces  de s ituación y señales  luminosas , marcas  o señales  de pito adicionales  serán tales  que
no puedan confundir se con ninguna luz, marca o señal autor izado en otro lugar  del presente
Reglamento.

d)     La Organización podrá adoptar  dis pos itivos  de separación del trafico a los  efectos  de
es te Reglamento.

e)    S iempre que el gobierno interesado cons idere que un buque de cons trucción especial, o
des tinado a un fin especial,  no puede cumplir  plenamente con lo dispues to en alguna de las
presentes  reglas  sobre número, pos ición, alcance o sector  de vis ibil idad de las  luces  o
marcas , y sobre la dis pos ición y caracter ís tica de los  dispos itivos  de señales  acús ticas , tal
buque cumplirá con otras  dispos iciones  sobre número, pos ición, alcance o sector  de las
luces  o marcas , y sobre la dispos ición y cara de los  dispos itivos  de señales  acús ticas  que a
juicio de su gobierno representen respecto de ese buque el cumplimiento que más  se
aprox ime a lo dispues to en el presente Reglamento.

Regla 2

Responsabilidad

a)    Ninguna dispos ición del presente Reglamento ex imirá a un buque, o a su propietar io, al
capitán o a la dotación del mismo, de las  consecuencias  de cualquier  negligencia en el
cumplimiento de es te Reglamento o de negligencia en observar  cualquier  precaución que
pudiera ex igir  la practica normal del mar ino o las  circuns tancias  especiales  del caso.

b)    En la interpretación y cumplimiento del presente Reglamento se tomarán en
cons ideración todos  aquellos  peligros  de navegación y r iesgos  de abordaje y todas  las
circuns tancias  especiales , incluidas  las  l imitaciones  de los  buques  interesados , que pudieran
hacer  necesar io apar tar se de es te Reglamento, para evitar  un peligro inmediato.

Regla 3

Definiciones  generales



A los  efectos  de es te Reglamento, excepto cuando se indique lo contrar io:

a)    La palabra " buque"  des igna a toda clase de embarcaciones , incluidas  las
embarcaciones  s in des plazamiento y los  hidroaviones , util izadas  o que puedan ser  util izadas
como medio de transpor te sobre el agua.

b)    La expres ión " buque de propuls ión mec
�

nica” s ignifica todo buque movido por  una
m
�

quina.

c)    La expres ión " buque de vela"  s ignifica todo buque navegando a vela s iempre que su
maquinar ia propulsara, no se es té uti l izando.

d)    La expres ión “buque dedicado a la pesca” s ignifica todo buque que es té pescando con
redes , líneas , aparejos  de ar ras tre u otros  ar tes  de pesca que res tr injan su maniobrabil idad,
es ta expres ión no incluye a los  buques  que pesquen con cur r ic

�
n u otro ar te de pesca que

no res tr inja su maniobrabilidad.

e)    La palabra " hidroavión"  des igna a toda nave proyectada para maniobrar  sobre las
aguas .

f)      La expres ión “buque s in gobierno” s ignifica todo buque que por  cualquier  circuns tancia
excepcional es  incapaz de maniobrar  en la forma ex igida por  es te Reglamento y. por
cons iguiente, no puede apar tar se de la der rota de otro buque.

g)    La expres ión " buque con capacidad de maniobra res tr ingida"  s ignifica todo buque que,
debido a la naturaleza de su trabajo, tiene reducida su capacidad para maniobrar  en la
forma ex igida por  es te Reglamento y, por  cons iguiente, no puede apar tar se de la der rota de
otro buque. La expres ión “buques  con capacidad de maniobra res tr ingida” incluir

�
pero no

se limitar
���

:

i)     buques  dedicados  a colocar , reparar  o recoger  marcas  de navegación, cables  o
conductos  s ubmar inos ;

ii)       buques  dedicados  a dragados , trabajos  hidrogr
�

ficos , oceanogr
�

ficos  u operaciones
submar inas ;

ii i) buques  en navegación que es tén haciendo combus tible o transbordando carga,
provis iones  o per sonas ;

iv)      buques  dedicados  al lanzamiento o recuperación de aeronaves

v)       buques  dedicados  a operaciones  de l impieza de minas ;

vi)      buques  dedicados  a operaciones  de remolque que por  su naturaleza res tr injan
fuer temente al buque remolcador  y su remolque en s u capacidad para apar tar se de su
der rota.

h)    La expres ión " buque res tr ingido por  su calado"  s ignifica un buque de propuls ión
mec

�
nica que, por  razón de su calado en relación con la profundidad y la anchura disponible

de agua navegable, tiene una capacidad muy res tr ingida de apar tar se de la der rota que es ta
s iguiendo.

i)     La expres ión " en navegación"  se aplica a un buque que no es te ni fondeado, ni
amar rado a tier ra, ni varado.

j )      Por  " es lora"  y " manga"  se entender
�

la es lora total y la manga m
�

x ima del buque.

k)    S e entender
�

que los  buques  es t
�

n a la vis ta uno del otro � nicamente cuando uno



pueda ser  observado visualmente desde el otro.

l)    La expres ión " vis ibil idad reducida"  s ignifica toda condición en que la vis ibil idad es t
�

disminuida por  niebla, bruma, nieve, fuer tes  aguaceros , tormentas  de arena o cualesquiera
otras  causas  an

�
logas .

PART E B  -  REGLAS  DE RUMBO Y GOBI ERNO

S ección 1 -  Conducta de los  buques  en cualquier  condición de vis ibilidad

Regla 4

Ámbito de aplicación

Las  reglas  de la presente sección se aplicaran en cualquier  condición de vis ibilidad.

Regla 5

Vigilancia

T odos  los  buques  mantendr
�

n en todo momento una eficaz vigilancia visual y auditiva,
uti l izando as imismo todos  los  medios  disponibles  que sean apropiados  a las  circuns tancias  y
condiciones  del momento, para evaluar  plenamente la s ituación y el r iesgo de abordaje.

Regla 6

Velocidad de segur idad

T odo buque navegar
�

en todo momento a una velocidad de segur idad tal que le permita
ejecutar  la maniobra adecuada y eficaz para evitar  el abordaje y parar se a la dis tancia que
sea apropiada a las  circuns tancias  y condiciones  del momento.

Para determinar  la velocidad de segur idad se tendr
�

n en cuenta, entre otros , los  s iguientes
factores :

a)    En todos  los  buques :

i)        el es tado de vis ibil idad;

ii)       la dens idad de tr
�

fico, incluidas  las  concentraciones  de buques  de pesca o de
cualquier  otra clase;

ii i)         la maniobrabilidad del buque teniendo muy en cuenta la dis tancia de parada y la
capacidad de giro en las  condiciones  del momento;

iv)      de noche, la ex is tencia de resplandor , por  ejemplo, el producido por  luces  de tier ra o
por  el reflejo de las  propias ;

V)      el es tado del viento, mar  y cor r iente, y la prox imidad de peligros  para la navegación;

vi)      el calado en relación con la profundidad dis ponible de agua.

b)    Adem
�

s , en los  buques  con radar  funcionando cor rectamente:

i)        las  caracter ís ticas , eficacia y limitaciones  del equipo de radar ;

ii)       toda res tr icción impues ta por  la escala que es te s iendo util izada



en el radar ;

ii i)           el efecto en la detección por  radar  del es tado del mar  y del tiempo, as í como de
otras  fuentes  de inter ferencia;

iv)      la pos ibilidad de no detectar  en el radar , a dis tancia adecuada, buques  peque� os ,
hielos  y otros  peligros  flotantes ;

v)       el n � mero, s ituación y movimiento de los  buques  detectados  por  radar ;

vi)      la evaluación m s  exacta de la vis ibilidad que se hace pos ible cuando se uti l iza el
radar  para determinar  la dis tancia a que se hallan los  buques  u otros  objetos  pr óx imos .

Regla 7

Riesgo de abordaje

a)     Cada buque har
�

uso de todos  los  medios  de que dis ponga y que sean apropiados  a
las  circuns tancias  y condiciones  del momento, para determinar  s i ex is te r iesgo de abordaje. 
En caso de abr igar se alguna duda, se cons iderar

�
que el r iesgo ex is te.

b)    S i se dispone de equipo radar  y funciona cor rectamente, se uti l izar
�

en forma
adecuada, incluyendo la exploración a gran dis tancia para tener  pronto conocimiento del
r iesgo de abordaje, as í como el punteo radar  u otra forma an

�
loga de observación

s is tem
�

tica de los  objetos  detectados .

c)    S e evitar
�

n las  supos iciones  basadas  en información insuficiente, especialmente la
obtenida por  radar .



d)    Para determinar  s i ex is te r iesgo de abordaje se tendr
�

n en cuenta, entre otras , las
s iguientes  cons ideraciones :

i)     se cons iderar
�

que ex is te el r iesgo, s i la demora de un buque que se aprox ima no var ía
en forma apreciable;

ii)   en algunos  casos , puede ex is tir  r iesgo aun cuando sea evidente una var iación apreciable
de la demora en par ticular  al aprox imarse a un buque de gran tama� o o a un remolque o a
cualquier  buque a muy cor ta dis tancia.

Regla 8

Maniobras  para evitar  el abordaje

a)    S i las  circuns tancias  del caso lo permiten, toda maniobra que se efect � e para evitar  un
abordaje ser

�
l levada a cabo en forma clara, con la debida antelación y respetando las

buenas  pr
�

cticas  mar ineras .

b)    S i las  circuns tancias  del caso lo permiten, los  cambios  de rumbo y/o velocidad que se
efect � en para evitar  un abordaje ser

�
n lo suficientemente amplios  para ser  f

�
cilmente

percibidos  por  otro buque que los  observe vis ualmente o por  medio del radar .  Deber
�

evitar se una suces ión de peque� os  cambios  de rumbo y/o velocidad.

c)    S i hay espacio suficiente, la maniobra de cambiar  solamente de rumbo puede ser  la
m
�

s  eficaz para evitar  una s ituación de aprox imación exces iva, a condición de que se haga
con bas tante antelación, sea cons iderable y no produzca una nueva s ituación de
aprox imación exces iva.

d)     La maniobra que se efect � e para evitar  un abordaje ser
�

tal que el buque pase a una
dis tancia segura del otro.  La eficacia de la maniobra se deber

�
ir  comprobando has ta el

momento en que el otro buque es t � pasado y en franquía.

e)    S i es  necesar io con objeto de evitar  el abordaje o de disponer  de m
�

s  tiempo para
es tudiar  la s ituación, el buque reducir

�
su velocidad o s upr imir

�
toda s u ar rancada parando

o invir tiendo sus  medios  de propuls ión.

f)      i) Los  buques  que en vir tud de cualquiera de las  presentes  reglas

tengan la obligación de no es torbar  el tr
�

ns ito o tr
�

ns ito seguro de otro buque maniobrar
�

n
prontamente, cuando as í lo ex ijan las  circuns tancias , a fin de dejar  espacio suficiente para
permitir  el tr

�
ns ito seguro del otro buque.

ii)          Los  buques  que tengan la obligación de no es torbar  el trans ito seguro de otro
buque no quedar

�
n exentos  de dicha obligación cuando se aprox imen al otro buque con

r iesgo de que se produzca un abordaje y, al efectuar  las  maniobras , respetar ían
r igurosamente lo dispues to en las  reglas  de la presente 1 par te.

ii i)         Cuando los  dos  buques  se aprox imen el uno al otro con r iesgo de que se produzca
un abordaje. el buque cuyo tr

�
ns ito no deba ser  es torbado seguir

�
es tando plenamente

obligado a cumplir  con lo dispues to en las  reglas  de la presente par te.

Regla 9

Canales  angos tos



a)    Los  buques  que naveguen a lo largo de un paso o canal angos to se mantendr
�

n lo m
�

s
cerca pos ible del límite exter ior  del paso o canal que quede por  su cos tado de es tr ibor ,
s iempre que puedan hacer lo s in que ello entra� e peligro.

b)    Los  buques  de es lora infer ior  a 20 metros  o los  buques  de vela no es torbar
�

n el
tr
�

ns ito de un buque que s ólo pueda navegar  con segur idad dentro de un paso o canal
angos to.

c)    Los  buques  dedicados  a la pesca no es torbar
�

n el trans ito de ning� n otro buque que
navegue dentro de un paso o canal angos to.

d)    Los  buques  no deber
�

n cruzar  un paso o canal angos to s i al hacer lo es torban el
tr
�

ns ito de otro buque que s ólo pueda navegar  con segur idad dentro de dicho paso o canal.  
Es te otro buque podr

�
usar  la se� al ac� s tica prescr ita en la regla 34 d) s i abr iga dudas

sobre la intención del buque que cruza.

e)    i) En un paso o canal angos to, cuando � nicamente sea pos ible adelantar  s i el buque
alcanzado maniobra para permitir  el adelantamiento con segur idad, el buque que alcanza
deber  indicar  su intención haciendo sonar  la se� al adecuada prescr ita en la regla 34 c) i).   E l
buque alcanzado dar  su conformidad haciendo sonar  la se� al adecuada prescr ita en la regla
34 c) ii) y maniobrando para permitir  el adelantamiento con segur idad, S i abr iga dudas
podr

�
usar  la se� al ac� s tica prescr ita en la regla 34 d).

ii)       Es ta regla no ex ige al buque que alcanza de sus  obligaciones  seg� n la regla 13.

f)      Los  buques  que s e aprox imen a un recodo o zona de un paso o canal angos to en
donde, por  es tar  obs taculizada la vis ión, no puedan ver se otros  buques , navegar

�
n aler ta y

con precaución, haciendo sonar  la se� al adecuada prescr ita en la regla 34 e).

g)    S iempre que las  circuns tancias  lo permitan, los  buques  evitar
�

n fondear  en un canal
angos to.

Regla 10

Dispos itivos  de separación del tr
�

fico

a)    La presente regla se aplica a los  dis pos itivos  de separación del tr
�

fico aprobados  por  la
Organización v no ex ime a ning� n buque de las  obligaciones  contraídas  en vir tud de otras
reglas .

b)    Los  buques  que util icen un dispos itivo de separación del tr
�

fico deber
�

n:

i)      Navegar  en la vía de circulación apropiada, s iguiendo la dirección general de la
cor r iente del tr

�
fico indicada para dicha vía;

ii)         en lo pos ible, mantener  su rumbo fuera de la línea de separación o de la zona de
separación del tr

�
fico;

ii i)         normalmente, al entrar  en una vía de circulación o salir  de ella, hacer lo por  sus
extremos , pero al entrar  o salir  de dicha vía por  uno u otro de sus  límites  laterales , hacer lo
con el menor  

�
ngulo pos ible en relación con la dirección general de la cor r iente del tr

�
fico.

c)    S iempre que puedan, los  buques  evitaran cruzar  las  vías  de circulación, pero cuando se
vean obligados  a ello lo har

�
n s iguiendo un rumbo que en la medida de lo pos ible forme una

perpendicular  con la dirección general de la cor r iente del trafico.

d) i)         Los  buques  que puedan navegar  con segur idad por  la vía de circulación adecuada
de un dispos itivo de separación del tr

�
fico no uti l izar

�
n la zona de navegación , cos tera



adyacente.  S in embargo, los  buques  de es lora infer ior  a 20 metros , los  buques  de vela y
los  buques  dedicados  a la pesca podr

�
n uti l izar  la zona de navegación cos tera.

ii)       No obs tante lo dis pues to en el subp
�

r rafo d) i) . los  buques  podr
�

n util izar  una zona
de navegación cos tera cuando es t � n en ruta hacia o desde un puer to, una ins talación o
es tructura mar  adentro, una es tación de pr

�
cticos  o cualquier  otro lugar  s ituado dentro de

la zona de navegación, o bien para evitar  un peligro inmediato.

e)    T odo buque que no sea un buque que cruza una vía de circulación ni un buque que
es t
�

entrando o saliendo de ella se abs tendr
�

normalmente de entrar  en una zona de
separación y de cruzar  una línea de separación excepto:

i)        en caso de emergencia para evitar  un peligro inmediato;

ii)       para dedicar se a la pesca en una zona de separación.

f)      Los  buques  que naveguen por  zonas  pr óx imas  a los  extremos  de un dispos itivo de
separación del trafico, lo har

�
n con par ticular  precaución.

g)    S iempre que puedan, los  buques  evitar
�

n fondear  dentro de un dispos itivo de
separación del trafico o en las  zonas  pr óx imas  a s us  extremos .

h)    Los  buques  que no uti l icen un dispos itivo de separación del tr
�

fico, deber  n apar tar se
d��� l dejando el mayor  margen pos ible.

i)     Los  buques  dedicados  a la pesca no es torbar
�

n el tr
�

ns ito de cualquier  buque que
navegue en una vía de circulación.

j )      Los  buques  de es lora infer ior  a 20 metros , o los  buques  de vela, no es torbar
�

n el
tr
�

ns ito seguro de los  buques  de propuls ión mec
�

nica que naveguen en una vía de
circulación.

k)     Cuando es t � n dedicados  a una operación de mantenimiento de la segur idad de la
navegación en un dispos itivo de separación del tr

�
fico, los  buques  con capacidad de

maniobra res tr ingida quedar
�

n exentos  del cumplimiento de es ta regla en la medida
necesar ia para poder  llevar  a cabo dicha operación.

1)    Cuando es t � n dedicados  a una operación de colocación, reparación o recogida de un
cable submar ino en un dispos itivo de separación del tr

�
fico, los  buques  con capacidad de

maniobra res tr ingida quedar
�

n exentos  del cumplimiento de es ta en la medida necesar ia
para poder  llevar  a cabo dicha tarea.

  S ección 11 -  Conducta de los  buques  que se  encuentren a la vis ta uno del otro

Regla 11

Ámbito de aplicación

Las  reglas  de es ta sección se aplican solamente a los  buques  que se encuentren a la vis ta
uno del otro.

R egla 1 2

Buques  de vela

a)    Cuando dos  buques  de vela se aprox imen uno al otro, con r iesgo de abordaje, uno de
ellos  se mantendr

�
apar tado de la der rota del otro en la forma s iguiente:

i)        cuando cada uno de ellos  reciba el viento por  bandas  contrar ias , el que lo reciba por



babor  se mantendr
�

apar tado de la der rota del otro;

ii)       cuando ambos  reciban el viento por  la misma banda, el buque que es t � a bar lovento
se mantendr

���
par tado de la der rota del que es t � a sotavento;

ii i)      s i un buque que recibe el viento por  babor  avis ta a otro buque por  bar lovento y no
puede determinar  con cer teza s i el otro buque recibe el viento por  babor  se mantendr

�
apar tado de la der rota del otro.

b)    A los  fines  de la presente regla se cons iderar
�

banda de bar lovento la contrar ia a la
que se lleve cazada la vela mayor , o en el caso de los  buques  de aparejo cruzado, la banda
cazada la mayor  de las  velas  de cuchil lo.

Regla 13

Buque que " alcanza”

a)    No obs tante lo dis pues to en las  reglas  de la par te B , secciones  1 y 11, todo buque que
alcance a otro se mantendr

���
par tado de la der rota del buque alcanzado.



b)    S e cons iderar
�

como buque que alcanza a todo buque que se aprox ime a otro viniendo
desde una marcación mayor  de 22° ,5 grados  a popa del trav � s  de es te � ltimo, es  decir , que
se encuentre en una pos ición tal respecto del buque alcanzado, que de noche solamente le
sea pos ible ver  la luz de alcance de dicho buque y ninguna de sus  luces  de cos tado.

c)    Cuando un buque abr igue dudas  de s i es t
�

alcanzando o no a otro, cons iderar
�

que lo
es t
�

haciendo y actuar
�

como buque que alcanza.

d)     Ninguna var iación pos ter ior  de la marcación entre los  dos  buques  har
�

del buque que
alcanza un buque que cruza, en el sentido que se da en es te Reglamento, ni le dis pensar

�
de su obligación de mantener se apar tado del buque alcanzado, has ta que lo haya
adelantado completamente y se encuentre en franquía.

Regla 14



S ituación " de vuelta encontrada"

a)    Cuando dos  buques  de propuls ión mec
�

nica naveguen de vuelta encontrada a rumbos
opues tos  o cas i opues tos , con r iesgo de abordaje, cada uno de ellos  caer

���
es tr ibor  de

forma que pase por  la banda de babor  del otro.

b)    S e cons iderar
�

que tal s ituación ex is te cuando un buque vea a otro por  su proa o cas i
por  su proa de forma que, de noche, ver ía las  luces  de tope de ambos  palos  del otro
enfiladas  o cas i enfiladas  y/o las  dos  luces  de cos tado, y de día, observar ía al otro buque
bajo el 

�
ngulo de apar iencia cor respondiente.

c)    Cuando un buque abr igue dudas  de s i ex is te tal s ituación s upondr
�

que ex is te y
actuar

�
en consecuencia.

Regla 15

S ituación " de cruce"



Cuando dos  buques  de propuls ión mec
�

nica se crucen con r iesgo de abordaje, el buque que
tenga al otro por  su cos tado de es tr ibor , se mantendr

���
par tado de la der rota de es te otro

y, s i las  circuns tancias  lo permiten, evitar
�

cor tar le la proa.

Regla 16

Maniobra del buque que " cede el paso"

T odo buque que es t � obligado a mantener se apar tado de la der rota de otro buque,
maniobrar

�
, en lo pos ible, con anticipación suficiente y de forma decidida para quedar  bien

franco del otro buque

Regla 17

Maniobra del buque que " s igue a rumbo"

a)    i)  Cuando uno de dos  buques  deba mantener se apar tado de la der rota del otro, es te
� ltimo mantendr

�
su rumbo y velocidad.

ii)     No obs tante, es te otro buque puede actuar  para evitar  el abordaje con s u propia
maniobra, tan pronto como le resulte evidente que el buque que deber ía apar tar se no es t

�
actuando en la forma preceptuada por  es te Reglamento.

b)    Cuando, por  cualquier  causa, el buque que haya de mantener  su rumbo y velocidad se



encuentre tan pr óx imo al otro que no pueda evitar se el abordaje por  la sola maniobra del
buque que cede el paso, el pr imero ejecutar

�
la maniobra que mejor  pueda ayudar  a evitar

el abordaje.

c)    Un buque de propuls ión mec
�

nica que maniobre en una s ituación de cruce, de acuerdo
con el subp

�
r rafo a) i i)  de es ta regla, para evitar  el abordaje con otro buque de propuls ión

mec
�

nica, no cambiar
�

su rumbo a babor  para maniobrar  a un buque que se encuentre por
esa misma banda, s i las  circuns tancias  del caso lo permiten.

d)    La presente regla no ex ime al buque que cede el paso, de su obligación de mantener se
apar tado de la der rota del otro.

Regla 18

Obligaciones  entre categor ías  de buques

S in per juicio de lo dispues to en las  reglas  9, 10 y 13:

a)    Los  buques  de propuls ión mec
�

nica, en navegación, se mantendr
�

n apar tados  de la
der rota de:

i)          un buque s in gobierno;

ii)         un buque con capacidad de maniobra res tr ingida;

ii i)         un buque dedicado a la pesca;

iv)        un buque de vela.

b)    Los  buques  de vela, en navegación, se mantendr
�

n apar tados  de la der rota de:

i)          un buque s in gobierno;

ii)         un buque con capacidad de maniobra res tr ingida;

ii i)         un buque dedicado a la pesca.

c)    En la medida de lo pos ible, los  buques  dedicados  a la pesca, en navegación, se
mantendr

�
n apar tados  de la der rota de:

i)        un buque s in gobierno;

ii)       un buque con capacidad de maniobra res tr ingida.

d)    i) T odo buque que no sea un buque s in gobierno o un buque con

capacidad de maniobra res tr ingida evitar
�

, s i las  circuns tancias  del caso lo permiten,
es torbar  el tr

�
ns ito seguro de un buque res tr ingido por  su calado, que exhiba las  se� ales  de

la regla 28.

ii)       Un buque res tr ingido por  su calado navegar
�

con par ticular  precaución teniendo muy
en cuenta su condición especial.

e- ) En general, un hidroavión amarado se mantendr
���

lej ado de todos  los  buques  y evitar
�

es torbar  su navegación.   No obs tante, en aquellas  circuns tancias  en que ex is ta un r iesgo de
abordaje, cumplir

�
con las  reglas  de es ta par te.

S ección I I I  Conducta de los  buques  en condiciones  de vis ibil idad reducida

Regla 19



Conducta de los  buques  en condiciones  de vis ibil idad reducida

a)    Es ta regla es  de aplicación a los  buques  que no es t � n a la vis ta uno de otro cuando
naveguen cerca o dentro de una zona de vis ibil idad reducida.

b)    T odos  los  buques  navegar
�

n a una velocidad de segur idad adaptada a las
circuns tancias  y condiciones  de vis ibilidad del momento. Los  buques  de propuls ión mec

�
nica

tendr
�

n sus  m
�

quinas  lis tas  para maniobrar  inmediatamente.

     c) T odos  los  buques  tomar
�

n en cons ideración las  circuns tancias  y condiciones  de
vis ibil idad reducida del momento a cumplir  las  reglas  de la sección I  de es ta par te.

d)    T odo buque que detecte � nicamente por  medio del radar  la presencia de otro buque,
determinar

�
s i se es t

�
creando una s ituación de aprox imación exces iva y/o un r iesgo de

abordaje-  En caso afirmativo maniobrar
�

con suficiente antelación ten¡~  en cuenta que s i la
maniobra cons is te en un cambio de rumbo, en la medida de lo pos ible se evitar

�
lo

s iguiente:

i)        un cambio de rumbo a babor , para un buque s ituado a proa del trav � s ,  salvo que el
otro buque es t � s iendo alcanzado;

ii)       un cambio de rumbo dir igido hacia un buque s ituado por  el trav � s  o a popa del
trav � s .

e)     S alvo en los  casos  en que se haya comprobado que no ex is te r iesgo de abordaje, todo
buque que oiga, al parecer  a proa de su trav � s , la se� al de niebla de otro buque, o que no
pueda evitar  una s ituación de aprox imación exces iva con otro buque s ituado a proa de su
trav � s , deber

�
reducir  su velocidad has ta la mínima de gobierno.  S i fuera necesar io,

supr imir
�

su ar rancada y en todo caso navegar
�

con extremada precaución has ta que
desaparezca el peligro de abordaje.

PART E C -  LUCES  Y MARCAS

Regla 20

Ámbito de aplicación

a)    Las  reglas  de es ta par te deber
�

n cumplir se en todas  las  condiciones  meteorológicas .

b)    Las  reglas  relativas  a las  luces  deber
�

n cumplir se desde la pues ta del sol has ta su
salida, y durante ese intervalo no se exhibir

�
ninguna otra luz, con la excepción de aqu � l las

que no puedan ser  confundidas  con las  luces  mencionadas  en es te Reglamento o que no
per judiquen su vis ibilidad o car

�
cter  dis tintivo, ni impidan el ejercicio de una vigilancia

eficaz.

c)     Las  luces  preceptuadas  por  es tas  reglas , en caso de llevar se, deber
�

n exhibir se
tambi � n desde la salida has ta la pues ta del sol s i hay vis ibil idad reducida y podr

�
n exhibir se

en cualquier  otra circuns tancia que se cons idere necesar io.

d)    Las  reglas  relativas  a las  marcas  deber
�

n cumplir se de día.

e)    Las  luces  y marcas  mencionadas  en es tas  reglas  cumplir
�

n las  especificaciones  del
Anexo I  de es te Reglamento.

Regla 21



Definiciones

a)    La " luz de tope"  es  una luz blanca colocada sobre el eje longitudinal del buque, que
mues tra su luz s in inter rupción en todo un arco del hor izonte de 225 grados , fi jada de forma
que sea vis ible desde la proa has ta 22,5 grados  a popa del trav � s  de cada cos tado del
buque.

b)    Las  " luces  de cos tado"  son una luz verde en la banda de es tr ibor  y una luz roja en la
banda de babor  que mues tran cada una su luz s in inter rupción en todo un arco del hor izonte
de 112,5 grados , fi jadas  de forma que sean vis ibles  desde la proa has ta 22,5 grados  a popa
del trav � s  de su cos tado respectivo.  En los  buques  de es lora infer ior  a 20 metros , las  luces
de cos tado podr

�
n es tar  combinadas  en un solo farol l levado en el eje longitudinal del

buque.

c)    La " luz de alcance"  es  una luz blanca colocar la lo m
�

s  cerca pos ible de la popa, que
mues tra su luz s in inter rupción en todo un arco del hor izonte de 135 grados , fi jada de forma
que sea vis ible en un arco de 67,5 grados  contados  a par tir  de la popa hacia cada una de
las  bandas  del buque.

d)    La " luz de remolque"  es  una luz amar il la de las  mis mas  caracter ís ticas  que la " luz de
alcance"  definida en el p

�
r rafo c) de es ta regla.

e)    La " luz todo hor izonte"  es  una luz que es  vis ible s in inter rupción en un arco de
hor izonte de 360 grados .

f)        La " luz centelleante"  es  una luz que produce centelleos  a intervalos  regulares , con
una frecuencia de 120 o m

�
s  centelleos  por  minuto.

Regla 22

Vis ibilidad de las  luces

Las  Luces  preceptuadas  en es tas  reglas  deber
�

n tener  la intens idad especificada en la
sección 8 del Anexo 1 del presente Reglamento, de modo que sean vis ibles  a las  s iguientes
dis tancias  mínimas :

a) En los  buques  de es lora igual o super ior  a 50 metros :

luz de tope, 6 millas ;



luz  de cos tado, 3 mil las ;

luz de alcance, 3 mil las ;

luz de remolque, 3 millas ;

luz todo hor izonte blanca, roja, verde o amar illa, 3 millas .

b) En los  buques  de es lora igual o s uper ior  a 12 metros , pero infer ior  a 50 metros :

luz de tope, 5 millas ;  pero s i la es lora del buque es  infer ior  a 20 metros , 3 millas ;

luz de cos tado, 2 mil las ;

luz de alcance, 2 mil las ;

luz de remolque, 2 millas ;

luz todo hor izonte blanca, roja, verde o amar illa, 2 millas .

c)    En los  buques  de es lora infer ior  a 12 metros :

-  luz de tope, 2 mil las ;

-  luz de cos tado, 1 milla;

-  luz de alcance, 2 mil las ;

-  luz de remolque, 2 mil las ;

-  luz todo hor izonte blanca, roja, verde o amar illa, 2 millas .

d)   En los  buques  u objetos  remolcados  poco vis ibles  y parcialmente

sumergidos :

-  luz blanca, todo hor izonte, 3 millas .

Regla 23

Buques  de propuls ión mec
�

nica, en navegación

a)    Los  buques  de propuls ión mec
�

nica en navegación exhibir
�

n:

i)     una luz de tope a proa;

ii)    una segunda luz de tope, a popa y m
�

s  alta que la de proa, exceptuando a los  buques
de menos  de 50 metros  de es lora, que no tendr

�
n obligación de exhibir  es ta segunda luz,

aunque podr
�

n hacer lo;

ii i)   luces  de cos tado;

iv)   una luz de alcance.

b)    Los  aerodes lizadores , cuando operen en la condición s in desplazamiento, exhibir
�

n,
adem

�
s  de las  luces  prescr itas  en el p

�
r rafo a) de es ta regla, una luz amar il la de centelleos

todo hor izonte.

c) i)  Los  buques  de propuls ión mec
�

nica de es lora infer ior  a 12 metros  podr
�

n exhibir , en
lugar  de las  luces  prescr itas  en el p

�
r rafo a) de es ta regla, una luz blanca todo hor izonte y

luces  de cos tado;



i i)       los  buques  de propuls ión mec
�

nica de es lora infer ior  a 7 metros  y cuya velocidad
m
�

x ima no sea super ior  a 7 nudos , podr
�

n exhibir ,  en lugar  de las  luces  prescr itas  en el
p
�

r rafo a) de es ta regla, una luz blanca todo hor izonte y, s i es  pos ible, exhibir
�

n tambi � n
luces  de cos tado;

ii i)      en los  buques  de propuls ión mec
�

nica de es lora infer ior  a 12 metros , la luz de tope o
la luz blanca todo hor izonte podr

���
par tar se del eje longitudinal del buque s i no es  pos ible

colocar la en dicho eje, a condición de que las  luces  de cos tado vayan combinadas  en un solo
farol, que se l levar

�
en el eje longitudinal del buque o colocado tan cerca como sea pos ible

de la línea proa-popa en que vaya la luz de tope o la luz blanca todo hor izonte.

Regla 24

Buques  remolcando y empujando

a)    T odo buque de propuls ión mec
�

nica cuando remolque a otro exhibir
�

:

i)     en lugar  de la luz prescr ita en los  apar tados  i) o ii) de la regla 23 a), dos  luces  de tope
en línea ver tical.  Cuando la longitud del remolque, medido desde la popa del buque que
remolca has ta el extremo de popa del remolque, sea s uper ior  a 200 metros , exhibir

�
tres

luces  de tope a proa, seg� n una línea ver tical;

i i)     luces  de cos tado;

ii i)         una luz de alcance;

iv)        una luz de remolque en línea ver tical y por  encima de la luz de alcance;

v)    una marca bicónica en el lugar  m
�

s  vis ible cuando la longitud del remolque sea
super ior  a 200 metros .

b)       Cuando un buque que empuje y un buque empujado es t � n unidos  mediante una
conexión r ígida formando una unidad compues ta, ser

�
n cons iderados  como un buque de

propuls ión mec
�

nica y exhibir
�

n las  luces  prescr itas  en la regla 23.

c)    T odo buque de propuls ión mec
�

nica que empuje hacia proa o remolque por  el cos tado
exhibir

�
,  salvo en el caso de cons tituir  una unidad compues ta:

i)     en lugar  de la luz prescr ita en los  apar tados  i) o ii) de la regla 23 a), dos  luces  de tope
en una línea ver tical;

i i)         luces  de cos tado;

ii i)         una luz de alcance.



d)    Los  buques  de propuls ión mec
�

nica a los  que sean de aplicación los  p
�

r rafos  a) o c)
anter iores , cumplir

�
n tambi � n con la regla 23 a) ii).

e)    T odo buque u objeto remolcado dis tinto de los  que se mencionan en el p
�

r rafo g) de
es ta regla exhibir

�
n:

i)          luces  de cos tado;

ii)         una luz de alcance;

ii i)         una marca bicónica en el lugar  m
�

s  vis ible, cuando la longitud

del remolque sea super ior  a 200 metros .

f) T eniendo en cuenta que cualquiera que sea el n �	� ero de buques  que se remolquen por  el
cos tado o se empujen en un grupo, habr

�
n de iluminar se como s i fueran un solo buque;

i)     un buque que sea empujado hacia proa, s in que l legue a cons tituir se una unidad
compues ta, exhibir

�
luces  de cos tado en el extremo de proa;

ii) un buque que sea remolcado por  el cos tado exhibir
�

una luz de alcance y, en el extremo
de proa, luces  de cos tado.

g)    T odo buque u objeto remolcado, poco vis ible y parcialmente sumergido y toda
combinación de buques  u objetos  en los  que se den esas  mis mas  circuns tancias , exhibir

�
n:

i)     cuando su anchura sea infer ior  a 25 metros , una luz blanca todo hor izonte en el
extremo de proa o cerca d�
� s te y otra en el extremo de popa o cerca d��� s te, con la
salvedad de que los  dracones  no tendr

�
n que exhibir  una luz en el extremo de proa o cerca

del mis mo;

ii)         cuando su anchur a sea igual o s uper ior  a 25 metros , dos  luces  blancas  todo
hor izonte adicionales  en los  puntos  extremos  de esa anchura o cerca d��� s tos ;

ii i)         cuando su longitud sea super ior  a 100 metros , luces  blancas  todo hor izonte
adicionales  entre las  luces  prescr itas  en los  apar tados  i) y ii), de modo que la dis tancia
entre luces  no exceda de 100 metros ;

iv)      una marca bicónica en el extremo popel del � ltimo buque u objeto remolcado o cerca
de ese extremo, y cuando la longitud del remolque sea super ior  a 200 metros , una marca
bicónica adicional en el lugar  m

�
s  vis ible y tan cerca como sea pos ible del extremo proel.

h)    Cuando, por  alguna causa jus tificada, no sea pos ible que el buque u objeto remolcado
exhiba las  luces  o marcas  prescr itas  en los  p

�
r rafos  e) o g) de es ta regla, se tomar

�
n todas

las  medidas  pos ibles  para iluminar  el buque u objeto remolcado, o para indicar  al menos  la
presencia de dicho buque u objeto.

i)     Cuando, por  alguna causa jus tificada, resulte impos ible que un buque no dedicado
normalmente a operaciones  de remolque mues tre las  luces  prescr itas  en los  p

�
r rafos  a) o c)

de es ta regla, dicho buque no tendr
�

obligación de exhibir  tales  luces  cuando es t �
remolcando a otro buque que es t ��� n peligro o que, por  otros  motivos , neces ite ayuda.   S e
tomar

�
n todas  las  medidas  pos ibles  para indicar  la naturaleza de la conex ión ex is tente entre

el buque remolcador  y el buque remolcado, tal como se autor iza en la regla 36, en
par ticular  i luminando el cable de remolque.

Regla 25

Buques  de vela en navegación y embarcaciones  de remo



a)    Los  buques  de vela en navegación exhibir
�

n:

i)        luces  de cos tado;

ii)       una luz de alcance.

b)    En los  buques  de vela de es lora infer ior  a 20 metros , las  luces  prescr itas  en el p
�

r rafo
a) de es ta regla podr

�
n ir  en un farol combinado, que se l levar

�
en el tope del palo o cerca

d��� l,  en el lugar  m
�

s  vis ible.

c)    Adem
�

s  de las  luces  prescr itas  en el p
�

r rafo a) de es ta regla, los  buques  de vela en
navegación podr

�
n exhibir  en el tope del palo o cerca d�
� l,  en el lugar  m

�
s  vis ible, dos

luces  todo hor izonte en línea ver tical, roja la super ior  y verde la infer ior , pero es tas  luces  no
se exhibir

�
n junto con el farol combinado que se permite en el p

�
r rafo b) de es ta regla

d) i)        Las  embarcaciones  de vela de es lora infer ior  a 7 metros  exhibir
�

n, s i es  pos ible,
las  luces  prescr itas  en el p

�
r rafo a) o b) de es ta regla, pero s i no lo hacen, deber

�
n tener  a

mano para uso inmediato una linterna el � ctr ica o farol encendido que mues tre una luz
blanca, la cual ser

�
exhibida con tiempo suficiente para evitar  el albordaje.

ii)     Las  embarcaciones  de remos  podr
�

n exhibir  las  luces  prescr itas  en es ta regla para los
buques  de vela, pero s i no lo hacen, deber  n tener  a mano para uso inmediato una l interna
el � ctr ica o farol encendido que mues tre una luz blanca, la cual ser

�
exhibida con tiempo

suficiente para evitar  el abordaje.

e)    Un buque que navegue a vela, cuando sea tambi � n propulsado mec
�

nicamente, deber
�

exhibir  a proa, en el lugar  m
�

s  vis ible, una marca cónica con el v � r tice hacia abaj o.

Regla 26

Buques  de pesca

a)    Los  buques  dedicados  a la pesca, ya sea en navegación o fondeados , exhibir
�

n
solamente las  luces  y marcas  prescr itas  en es ta regla.

b)    Los  buques  dedicados  a la pesca de ar ras tre, es  decir , remolcando a trav � s  del agua
redes  de ar ras tre u otros  ar tes  de pesca, exhibir

�
n:



i)     dos  luces  todo hor izonte en línea ver tical, verde la super ior  y blanca la infer ior , o una
marca cons is tente en dos  conos  unidos  por  sus  v � r tices  en línea ver tical, uno sobre el otro:

ii)         una luz de tope a popa y m
�

s  elevada que la luz verde todo hor izonte;  los  buques
de es lora infer ior  a 50 metros  no tendr

�
n obligación de exhibir  es ta luz, pero podr

�
n

hacer lo;

ii i)         cuando vayan con ar rancada, adem
�

s  de las  luces  prescr itas  en es te p
�

r rafo, las
luces  de cos tado y una luz de alcance.

c)    Los  buques  dedicados  a la pesca, que no sea pesca de ar ras tre, exhibir
�

n:

i)     dos  luces  todo hor izonte en línea ver tical, roja la s uper ior  y blanca la infer ior , o una
marca cons is tente en dos  conos  unidos  por  sus  v � r tices  en línea ver tical, uno sobre el otro:

ii)     cuando el aparejo largado se extienda m
�

s  de 150 metros  medidos  hor izontalmente a
par tir  del buque, una luz blanca todo hor izonte o un cono con el v � r tice hacia ar r iba, en la
dirección del aparejo;

ii i)    cuando vayan con ar rancada, adem
�

s  de las  luces  prescr itas  en es te p
�

r rafo, las  luces
de cos tado y una luz de alcance.

d)    Las  se� ales  adicionales  prescr itas  en el Anexo I I  del presente Reglamento se aplicar
�

n
a todo buque dedicado a la pesca en las  inmediaciones  de otros  buques  dedicados  tambi � n
a la pesca.

e)    Cuando no es t � n dedicados  a la pesca, los  buques  no exhibir
�

n las  luces  y marcas
prescr itas  en es ta regla, s ino � nicamente las  prescr itas  para los  buques  de su mis ma es lora.

Regla 27

Buques  s in gobierno o con capacidad de maniobra res tr ingida



a)    Los  buques  s in gobierno exhibir
�

n:

i)        dos  luces  rojas  todo hor izonte en línea ver tical,  en el lugar  m
�

s  vis ible;

ii)       dos  bolas  o marcas  s imilares  en línea ver tical,  en el lugar  m
�

s  vis ible;

ii i) cuando vayan con ar rancada, adem
�

s  de las  luces  prescr itas  en

es te p
�

r rafo, las  luces  de cos tado y una luz de alcance.

b)    Los  buques  que tengan su capacidad de maniobra res tr ingida, salvo aquellos  dedicados
a operaciones  de limpieza de minas , exhibir

�
n:

i)   tres  luces  todo hor izonte en línea ver tical, en el lugar  m
�

s  vis ible.  La m
�

s  elevada y la
m
�

s  baja de es tas  luces  ser
�

n rojas  y la luz central ser
�

blanca;

ii)       tres  marcas  en línea ver tical en el lugar  m
�

s  vis ible.  La m
�

s  elevada y la m
�

s  baja
de es tas  marcas  ser

�
n bolas  y la marca central ser

�
bicónica;

ii i)      cuando vayan con ar rancada, adem
�

s  de las  luces  prescr itas  en el apar tado i), una o
var ias  luces  de tope, luces  de cos tado y una luz de alcance;

iv)      cuando es t � n fondeados , adem
�

s  de las  luces  o marcas  prescr itas  en los  apar tados  i)
y ii), las  luces  o marcas  prescr itas  en la regla 30.

c)    Los , buques  de propuls ión mec
�

nica dedicados  a una operación de remolque que
res tr inja en extremo tanto la capacidad del buque remolcador  como la de su remolque para
apar tar se de su der rota exhibir

�
n, adem

�
s  de las  luces  o las  marcas  prescr itas  en la regla

24 a), las  luces  o las  marcas  prescr itas  en los  p
�

r rafos  b) i) y b ii) de es ta regla.

d)    Los  buques  dedicados  a operaciones  de dragado o submar inas , que tengan su
capacidad de maniobra res tr ingida, exhibir

�
n las  luces  y marcas  prescr itas  en los  apar tados

i), i i) y ii i) del p
�

r rafo b) de es ta regla y, cuando haya una obs trucción, exhibir
�

n adem
�

s :



i)     dos  luces  rojas  todo hor izonte o dos  bolas  en línea ver tical, para indicar  la banda por  la
que se encuentra la obs trucción,,

i i)     dos  luces  verdes  todo hor izonte o dos  marcas  bicónicas  en línea ver tical para indicar  la
banda por  la que puede pasar  otro buque;

ii i) cuando es t � n fondeados , las  luces  o marcas  prescr itas  en es te p
�

r rafo en lugar  de las
luces  o la marca prescr itas  en la regla 30.

e)    Cuando debido a las  dimens iones  del buque dedicado a operaciones  de buceo resulte
impos ible exhibir  todas  las  luces  y marcas  prescr itas  en el p

�
r rafo d) de es ta regla, se

exhibir
�

n:

i)        tres  luces  todo hor izonte en línea ver tical, en el lugar  m
�

s  vis ible.   La m
�

s  alta y la
m
�

s  baja de esas  luces  ser
�

n rojas  y la luz central ser
�

blanca;

ii)       una reproducción en mater ial r ígido, y de altura no infer ior  a 1 metro, de la bandera
" A"  del Código internacional.   S e tomar

�
n medidas  para garantizar  su vis ibil idad en todo el

hor izonte.

f)      Los  buques  dedicados  a operaciones  de limpieza de minas , adem
�

s  de las  luces
prescr itas  para los  buques  de propuls ión mec

�
nica en la regla 23 o de las  luces  o la marca

prescr itas  en la regla 30 para los  buques  fondeados , seg� n proceda, exhibir
�

n tres  luces
verdes  todo hor izonte o tres  bolas .  Una de es tas  luces  o marcas  se exhibir

�
en la par te

super ior  del palo de m
�

s  o proa y las  otras  dos  una en cada uno de los  penoles  de la verga
de dicho palo.  Es tas  luces  o marcas  indican que es  peligroso para otro buque acercar se a
menos  de 1.000 metros  del buque dedicado a limpieza de minas .

g)    Los  buques  de menos  de 12 metros  de es lora, salvo los  dedicados  a operaciones  de
buceo, no tendr

�
n obligación de exhibir  las  luces  y marcas  prescr itas  en es ta regla.

h)    Las  se� ales  prescr itas  en es ta regla no son las  se� ales  de buques  en peligro que
neces iten ayuda.  Dichas  se� ales  se encuentran en el Anexo I V de es te Reglamento.

Regla 28

Buques  de propuls ión mec
�

nica res tr ingidos  por  su calado



Adem
�

s  de las  luces  prescr itas  en la regla 23 para los  buques  de propuls ión mec
�

nica, todo
buque res tr ingido por  su calado podr

�
exhibir  en el lugar  m

�
s  vis ible, tres  luces  rojas  todo

hor izonte en línea ver tical, o un cilindro.

Regla 29

Embarcaciones  de pr
�

ctico

a)    Las  embarcaciones  en servicio de practicase exhibir
�

n:

i)     en la par te super ior  del palo, o cerca de ella, dos  luces  todo hor izonte en línea ver tical,
s iendo blanca la super ior  y roja la infer ior ;

ii)         cuando se encuentren en navegación, adem
�

s , las  luces  de cos tado y una luz de
alcance;

ii i)         cuando es t � n fondeados , adem
�

s  de las  luces  prescr itas  en el apar tado i), la luz,
las  luces  o la marca prescr itas  en la regla 30 para los  buques  fondeados .

b)    Cuando no es t ��� n servicio de practicase la embarcación del pr
�

ctico exhibir
�

las  luces
y marcas  prescr itas  para las  embarcaciones  de su mis ma es lora.

Regla 30

Buques  fondeados  y buques  varados

a)    Los  buques  fondeados  exhibir
�

n en el lugar  m
�

s  vis ible:

-  i)  en la par te de proa, una luz blanca todo hor izonte o una bola;

ii)       en la popa, o cerca de ella, y a una altura infer ior  a la de la luz prescr ita en el
apar tado i), una luz blanca todo hor izonte.

b)    Los  buques  de es lora infer ior  a 50 metros  podr
�

n exhibir  una luz blanca iodo hor izonte
en el lugar  m

�
s  vis ible, en vez de las  luces  prescr itas  en el p

�
r rafo a) de es ta regla.



c)    Los  buques  fondeados  podr
�

n uti l izar  sus  luces  de trabajo o equivalentes , para i luminar
sus  cubier tas .  En los  buques  de 100 metros  de es lora o m

�
s , la util ización de las

mencionadas  luces  ser
�

obligator ia.

d)    Adem
�

s  de las  luces  prescr itas  en los  p
�

r rafos  a) o b) de es ta regla, un buque varado
exhibir

�
,  en el lugar  m

�
s  vis ible.

i)        dos  luces  rojas  todo hor izonte en línea ver tical;

i i)       tres  bolas  en línea ver tical.

e)    Las  embarcaciones  de menos  de 7 metros  de es lora cuando es t � n fondeadas  en un
lugar  que no es t � dentro ni cerca de un paso o canal angos to, fondeadero o zona de
navegación frecuente, no tendr

�
n obligación de exhibir  las  luces  o la marca prescr itas  en los

p
�

r rafo a) y b) de es ta regla.

1)    Los  buques  de menos  de 12 metros  de es lora, cuando es t � n varados , no tendr
�

n
obligación de exhibir  las  luces  o marcas  prescr itas  en los  apar tados  i) y ii) del p

�
r rafo d) de

es ta regla.

Regla 31

Hidroaviones

Cuando a un hidroavión no le sea pos ible exhibir  luces  y marcas  de las  caracter ís ticas  y en
las  pos iciones  prescr itas  en las  reglas  de es ta par te, exhibir

�
luces  y marcas  que, por  sus

caracter ís ticas  y s ituación, sean lo m
�

s  parecidas  pos ible a las  prescr itas  en esas  reglas .



PART E D -  S EÑALES  ACUS T I CAS  Y LUMI NOS AS

Regla 32

Definiciones

a) La palabra " pito"  s ignifica todo dispos itivo que es  capaz de producir  las  pitadas
reglamentar ias  y que cumple con las  especificaciones  del Anexo I I I  de es te Reglamento.

b) La expres ión " pitada cor ta "  s ignifica un sonido de una duración aprox imada de un
segundo.

c) La expres ión " pitada larga"  s ignifica un sonido de una duración aprox imada de cuatro a
seis  segundos .

Regla 33

Equipo para se� ales  ac� s ticas

a) Los  buques  de es lora igual o super ior  a 12 metros  ir
�

n  dotados  de un pito y una
campana, y los  buques  de es lora igual o super ior  a 100 metros  llevar

�
n adem

�
s  un gong

cuyo tono y sonido no puedan confundir se con el de la campana. El pito, la campana y el
gong deber

�
n cumplir  con las  especificaciones  del Anexo I I I  de es te Reglamento. La

campana o el gong, o ambos , podr
�

n sus tituir se por  otro equipo que tenga las  mismas
caracter ís ticas  sonoras  respectivamente a condición de que s iempre sea pos ible hacer
manualmente las  se� ales  sonoras  prescr itas .

b) Los  buques  de es lora infer ior  a 12 metros  no tendr
�

n obligación de l levar  los  dispos itivos
de se� ales  ac� s ticas  prescr itos  en el p

�
r rafo a) de es ta Regla, pero s i no los  llevan deber

�
n

ir  dotados  de otros  medios  para hacer  las  se� ales  ac� s ticas  eficaces .

Regla 34

S e� ales  de maniobra y adver tencia

a) Cuando var ios  buques  es t � n a la vis ta unos  de otros , todo buques  de propuls ión
mec

�
nica en navegación, al maniobrar  de acuerdo con lo autor izado o ex igido por  es tas

Reglas , deber
�

indicar  su maniobra mediante las  s iguientes  se� ales  emitidas  con el pito:

-  una pitada cor ta para indicar :  " caigo a babor "

-  dos  pitadas  cor tas  para indicar :  " caigo a es tr ibor "

- tres  pitadas  cor tas  para indicar :  " es toy dando atr
�

s "

b) T odo buque podr
�

complementar  las  pitadas  reglamentar ias  del p
�

r rafo a) de es ta Regla
mediante se� ales  luminosas  que se repetir

�
n , seg� n las  circuns tancias , durante toda la

duración de la maniobra.

i) el s ignificado de es tas  se� ales  luminosas  ser
�

el s iguiente:

-  un des tello:  " caigo a es tr ibor " ;

-  dos  des tellos  " caigo a babor " ;

-  tres  des tellos :  " es toy dando atr
�

s " ;

i i) la duración de cada des tello ser
�

de un segundo aprox imadamente, el intervalo entre
des tellos  ser

�
de un segundo aprox imadamente y el intervalo entre se� ales  suces ivas  no



ser
�

infer ior  a 10 segundos ;

ii i) cuando se l leve, la luz util izada para es tas  se� ales  ser
�

una luz blanca todo hor izonte
vis ible a una dis tancia mínima de 5 millas , y cumplir

�
con las  especificaciones  del Anexo I

del presente Reglamento.

c) Cuando dos  buques  se encuentren a la vis ta uno del otro en un paso o canal angos to:

i) el buque que pretenda alcanzar  al otro deber
�

, en cumplimiento de la Regla 9 e)i), indicar
su intención haciendo las  s iguientes  se� ales  con el pito:

-  dos  pitadas  largas  seguidas  de una cor ta para indicar  " pretendo alcanzar le por  su banda
de es tr ibor "

-  dos  pitadas  largas  seguidas  de dos  cor tas   para indicar  " pretendo alcanzar le por  su banda
de babor "

-  el buque que va ser  alcanzado indicar
�

s u conformidad en cumplimiento de la Regla 9 e)i)
haciendo la s iguiente se� al con el pito:

-  una pitada larga, una cor ta, una larga y una cor ta, en es te orden

d) Cuando var ios  buques  a la vis ta unos  de otros  se aprox imen, y por  cualquier  causa
alguno de ellos  no entienda las  acciones  o intenciones  del otro o tenga dudas  sobre s i el
otro es t

�
efectuando la maniobra adecuada para evitar  el abordaje, el buque en duda

indicar
�

inmediatamente esa duda emitiendo por  lo menos  cinco pitadas  cor tas  y r
�

pidas .
Es t
�

se� al podr
�

ser  complementada con una se� al luminosa de un mínimo de cinco
des tellos  cor tos  y r

�
pidos .

e) Los  buques  que se aprox imen a un recodo o zona de un paso o canal, donde por  es tar
obs truida su vis ión, no puedan ver  a otros  buques , har

�
n sonar  una pitada larga. Es ta se� al

ser
�

contes tada con una pitada larga por  cualquier  buque que se aprox ime, que pueda es tar
dentro del alcance ac� s tico al otro lado del recodo o detr

�
s  de la obs trucción.

f) cuando los  pitos  es t � n ins talados  en un buque a una dis tancia entre s í super ior  a 100
metros , se uti l izar

�
solamente uno de los  pitos  para hacer  se� ales  de maniobra y

adver tencia

Regla 35

S e� ales  ac� s ticas  en vis ibilidad reducida

En las  prox imidades  o dentro de una zona de vis ibilidad reducida, ya sea de día o de noche,
las  se� ales  prescr itas  en es ta Regla se har

�
n en la forma s iguiente:

a) Un buque de propuls ión mec
�

nica, con ar rancada, emitir
�

una pitada larga a intervalos
que no excedan de 2 minutos .

b) Un buque de propuls ión mec
�

nica e navegación, pero paradao y s in ar rancada, emitir
���

intervalos  que no excedan de 2 minutos , dos  pitadas  largas  consecutivas  separadas  por  un
intervalo de unos  dos  segundos  entre ambas .

c) Los  buques  s in gobierno o con su capacidad de maniobre res tr ingida, los  buques
res tr ingidos  por  su calado, los  buques  de vela, los  buques  dedicados  a la pesca y todo
buques  dedicado a remolcar  o empujar  a otro buques , emitir

�
n a intervalos  que no excedan

de 2 minutos , tres  pitadas  consecutivas , a saber , una larga seguida por  dos  cor tas , en lugar
de las  se� ales  prescr itas  en los  p

�
r rafos  a) o b) de es ta Regla.



d) Los  buques  dedicados  a la pesca, cuando es t � n fondeados , y los  buques  con capacidad
de maniobra res tr ingida que operen hall

�
ndose fondeados , emitir

�
n, en lugar  de las  se� ales

prescr itas  en el p
�

r rafo g), la se� al prescr ita en el p
�

r rafo c) de es ta Regla.

e) Un buque remolcado o, s i se remolca a mas  de uno, solamente el � ltimo del remolque,
caso de ir  tr ipulado, emitir

���
intervalos  que no excedan de dos  minutos , cuatro pitadas

consecutivas , a saber , una pitada larga seguida de tres  cor tas . Cuando sea pos ible, es ta
se� al se har

�
inmediatamente despu � s  de la se� al efectuada por  el buques  remolcador .

f) Cuando un buque que empuja y un buque que sea empujado tengan una conexión r ígida
de modo que formen una unidad compues ta, ser

�
n cons iderados  como un buque de

propuls ión mec
�

nica y har
�

las  se� ales  prescr itas  en los  p
�

r rafos  a) o b) de es ta Regla.

g) Un buque fondeado dar
�

un repique de campana de unos  5 segundos  de duración a
intervalos  que no exceda de 1 minuto. En un buque de es lora igual o super ior  a 100 metros ,
se har

�
sonar  la campana en la par te de proa del buque y, adem

�
s , inmediatamente

despu � s  del repique de campana, se har
�

sonar  el gong r
�

pidamente durante unos  5
segundos  en la par te de popa del buque. T odo buque fondeado podr

�
, adem

�
s , emitir  tres

pitadas  consecutivas , a saber , una cor ta, una larga y una cor ta, para se� alar  s u pos ición y
la pos ibil idad de abordaje a un buque que se aprox ime.

h) Un buque varado emitir
�

la se� al de campana y en caso necesar io la de gong prescr ita
en el p

�
r rafo f) de es ta Regla y, adem

�
s ,  dar

�
tres  golpes  de campana claros  y separados

inmediatamente antes  y despu � s  del repique r
�

pido de campana. T odo buque varado podr
�

,
adem

�
s , emitir  una se� al de pito apropiada.

i) Un buque de es lora infer ior  a 12  metros  no tendr
�

obligación de emitir  las  se� ales  antes
mencionadas  pero, s i no las  hace, emitir

�
otra se� al ac� s tica eficaz a intervalos  que no

excedan de 2 minutos .

j ) Una embarcación de pr
�

ctico, cuando es t ��� n servicio de practicaje, podr
�

emitir , adem
�

s
de las  se� ales  prescr itas  en los  p

�
r rafos  a), b) o f) de es ta Regla, una se� al de identificación

cons is tente en cuatro pitadas  cor tas .

Regla 36

S e� ales  para l lamar  la atención

Cualquier  buque, s i neces ita l lamar  la atención de otro, podr
�

hacer  se� ales  luminosas  o
ac� s ticas  que no puedan confundir se con ninguna de la autor izadas  en cualquier  otra de
es ta Regla, o dir igir  el haz de su proyector  en la dirección del peligro, haci � ndolo en forma
que no moles te a otros  buques . T oda luz que se util ice para l lamar  la atención de otro
buque ser

�
de tal índole que no pueda confundir se con ninguna ayuda a la navegación. A

los   efectos  de es ta Regla se evitar
�

la util ización de luces  intermitentes  o girator ias  de gran
intens idad, como las  luces  es troboscópicas .

Regla 37

S e� ales  de peligro

Cuando un buque es t ��� n peligro y requiera ayuda, uti l izar
�

o exhibir
�

las  se� ales  descr itas
en el Anexo I V de es te Reglamento.

ANE XO 1
POS I CI ÓN Y CARACT ERÍ S T I CAS  T ÉCNI CAS  DE LAS  LUCES  Y MARCAS



1.  Definición

La expres ión " altura por  encima del cas co"  s ignifica la altura sobre la cubier ta cor r ida m
�

s
elevada.  Es ta altura se medir  desde la pos ición que queda en línea ver tical debajo del
emplazamiento de la luz.

2.    Pos ición y separación ver tical de las  luces

a)    En los  buques  de propuls ión mec
�

nica de es lora igual o super ior  a 20 metros , las  luces
de tope deber  n ir  colocadas  de la s iguiente forma:

i)        La luz de tope de proa, o la luz de tope s i s ólo l leva una, es tar  s ituada a una altura
no infer ior  a 6 metros  por  encima del casco, pero s i la manga del buque es  super ior  a 6
metros , la luz ir

�
colocada a una altura sol)re el casco no infer ior  a la manga;  s in embargo,

no es  necesar io que dicha luz vaya colocada a una altura sobre el casco s uper ior  a 12
metros ;

ii)       cuando se lleven dos  luces  de tope, la de popa deber
�

es tar  por  lo menos  a 4,5
metros  por  encima de la de proa.

b)    La separación ver tical de las  luces  de tope de los  buques  de propuls ión mec
�

nica
deber

�
ser  tal que, en todas  las  condiciones  normales  de as iento, la luz de popa sea vis ible

por  encima y separada de la luz de proa, cuando se las  observe desde el nivel del mar  y a
una dis tancia de 1.000 metros  a par tir  de la roda.

c)     En un buque de propuls ión mec
�

nica de es lora igual o super ior  a 12 metros , pero
infer ior  a 20 metros , la luz de tope deber  es tar  colocada a una altura sobre la regala no
infer ior  a 2,5 metros .

d)     Los  buques  de propuls ión mec
�

nica de es lora infer ior  a 12 metros  podr
�

n llevar  su luz
m
�

s  elevada a una altura infer ior  a 2,5 metros  sobre la regala.  Pero s i l levan una luz de
tope adem

�
s  de las  luces

de cos tado y de la luz de alcance, o s i l levan la luz todo hor izonte prescr ita en la regla 23 c)
i) adem

�
s  de las  luces  de cos tado, la luz de tope o la luz todo hor izonte deber

�
es tar  por  lo

menos  a 1 metro por  encima de las  luces  de cos tado.

e)     Una de las  dos  o tres  luces  de tope prescr itas  para los  buques  de propuls ión mec
�

nica
dedicados  a remolcar  o empujar  a otro buque ir

�
colocada en la misma pos ición que la luz

de tope de proa o que la luz de tope de popa, s iempre que, s i se l leva en el palo de popa, la
luz de tope m

�
s  baja de popa es t � colocada por  lo menos  a 4,5 metros , ver ticalmente, por

encima de la luz de tope de proa.

f)     i) La luz o las  luces  de tope prescr itas  en la regla 23 a) ir
�

n colocadas  de forma que
queden claras  y por  encima de las  res tantes  luces  y obs trucciones , salvo en el caso indicado
en el apar tado i i) .

i i)     Cuando sea impos ible l levar  las  luces  todo hor izonte prescr itas  en la regla 27 b) i)  o en
la regla 28 por  debajo de las  luces  de tope, se podr

�
n l levar  por  encima de la luz o de las

luces  de tope de popa o ver ticalmente entre la luz o las  luces  de tope de proa y la luz o las
luces  de tope de popa, a condición de que, en es te � ltimo caso, se cumpla con lo prescr ito
en la sección 3

c)    del presente Anexo.

g)    Las  luces  de cos tado de los  buques  de propuls ión mec
�

nica ir
�

n colocadas  a una altura
por  encima del casco, no super ior  a las  tres  cuar tas  par tes  de la altura de la luz de tope de



proa.  No deber
�

n es tar  tan bajas  que se inter fieran con las  luces  de cubier ta.

h)    S i las  luces  de cos tado van en un solo farol combinado, cuando lo lleve un buque de
propuls ión mec

�
nica de es lora infer ior  a 20 metros , ir

�
colocado a una dis tancia no infer ior

a 1 metro por  debajo de la luz de tope.

i)     Cuando las  reglas  prescr iban dos  o tres  luces  colocadas  seg� n una línea ver tical, ir
�

n
separadas  de la s iguiente forma:

i)     en los  buques  de es lora igual o super ior  a 20 metros , tales  luces  ir
�

n colocadas  con
una separación no infer ior  a 2 metros , y la

m
�

s  baja de ellas  a una altura no infer ior  a 4 metros  por  encima del casco salvo cuando se
exija una luz de remolque;

ii)         en los  buques  de es lora infer ior  a 20 metros  tales  luces  es tar
�

n separadas  entre s í
por  una dis tancia no infer ior  a 1 metro y la m

�
s  baj a de ellas  es tar

�
colocada a una altura

no infer ior  a 2 metros  por  encima de la regala, salvo cuando es t � prescr ita una luz de
remolque;

ii i)         cuando se l leven tres  luces , ir
�

n separadas  a dis tancias  iguales ,

j )      La m
�

s  baj a de las  dos  luces  todo hor izonte prescr itas  para un buque dedicado a la
pesca, es tar

�
colocada a una altura por  encima de las  luces  de cos tado no infer ior  al doble

de la dis tancia que ex is ta entre las  dos  luces  ver ticales .

k)    S i se llevan dos  luces  de fondeo, la luz de proa prescr ita en la regla 30 a) i) no ir
���

menos  de 4,5 metros  por  encima de la de popa.  En los  buques  de es lora igual o super ior  a
50 metros , la luz de fondeo de proa se colocar

���
una altura no infer ior  a 6 metros  por

encima del casco.

.1 Pos ición y separación hor izontal de las  luces

a)    Cuando se prescr iban dos  luces  de tope para un buque de propuls ión mec
�

nica, la
dis tancia hor izontal entre ellas  no ser

�
menor  que la mitad de la es lora del buque, pero no

ser
�

necesar io que exceda de 100 metros .  La luz de proa es tar
�

colocada a una dis tancia
de la roda del buque, no super ior  a la cuar ta par te de su es lora.

b)    En los  buques  de propuls ión mec
�

nica de es lora igual o super ior  a 20 metros , las  luces
de cos tado no se ins talar

�
n por  delante de la luz de tope de proa.  Es tar

�
n s ituadas  en el

cos tado del buque o cerca d��� l.

c)     Cuando las  luces  prescr itas  en la regla 27 b) i) o en la regla 28 es t � n colocadas
ver ticalmente entre la luz o las  luces  de tope de proa y la luz o las  luces  de tope de popa,
esas  luces  todo hor izonte se colocar

�
n a una dis tancia hor izontal no infer ior  a 2 metros  del

eje longitudinal del buque en la dirección de babor  a es tr ibor .

d)    Cuando s ólo se prescr iba una luz de tope para un buqli de propuls ión mec nica, es ta
luz se exhibir

���
proa del centro del buque, sal vo que un buque de es lora infer ior  a 20 m

no neces ita exhibir  es ta luz a proa del centro del buque, debi � ndole exhibir  lo m s  a proa
que sea factible.

4.        Detalles  sobre emplazamiento de las  luces  indicadoras  de dirección en buques
dedicados  a operaciones  de pesca, dragado o s ubmar inas

a)       La luz indicadora de la dirección del aparejo largado desde un I ) u,que dedicado a
operaciones  de pesca, tal como prescr ibe la regla 26



e)             i i), es tar
�

s ituada a una dis tancia hor izontal de 2 metros  como mínimo y 6
metros  como m

�
x imo de las  dos  luces  roja y blanca todo hor izonte.  Dicha luz no es tar

colocada m
�

s  alta que la luz blanca todo hor izonte prescr ita en la regla 26 e) i) ni m
�

s  baj a
que las  luces  de cos tado.

b)    Las  luces  y marcas  que deben exhibir  los  buques  dedicados  a operaciones  de dragado o
submar inas  para indicar  la banda obs truida y/o la banda por  la que se puede pasar  con
segur idad, tal como se prescr ibe en la regla 27 d) i)  y ii),  ir

�
n colocadas  a la m x ima

dis tancia hor izontal que sea pos ible, pero en ning� n caso a menos  de 2 metros  de las  luces
o marcas  prescr itas  en la regla 27 b) i) y ii).   En ning� n caso la m s  alta de dichas  luces  o
marcas  es tar  s ituada a mayor  altura que la m

�
s  baja de las  tres  luces  o marcas  prescr itas

en la citada regla 27 b) i) y i i) .

5. Pantallas  para las  luces  de cos tado

Las  luces  de cos tado de los  buques  de es lora igual o super ior  a 20 metros  deber  n ir
dotadas , por  la par te de cruj ía, de pantallas  pintadas  de negro mate y que satis fagan los
requis itos  de la sección 9 del presente Anexo.   En los  buques  de es lora infer ior  a 20 metros ,
las  luces  de cos tado, cuando sean necesar ias  para cumplir  con lo prescr ito en la sección 9
del presente Anexo, ir

�
n dotadas , por  la par te de cruj ía, de pantallas  de color  negro mate. 

Cuando las  luces  de cos tado van en un farol combinado y util izan un fi lamento ver tical � nico
con una divis ión muy fina entre las  secciones  verde y roja, no es  necesar io ins talar  pantallas
exter iores .

marcas

Las  marcas  ser
�

n negras  y de las  s iguientes  dimens iones :

i)     la bola tendr
�

un di
�

metro no infer ior  a 0,6 metros ;

ii)       el cono tendr
�

un di
�

metro de base no infer ior  a 0,6 metros  y

1"       una altura igual a su di
�

metro;

ii i)           el cil indro tendr
�

un di
�

metro mínimo de 0,6 metros  y una altura igual al doble de
su di

�
metro;

iv)       la marca bicónica es tar
�

formada por  dos  conos , como los  definidos  en el apar tado
ii) anter ior , unidos  por  su base.

b) La       dis tancia ver tical mínima entre marcas  ser
�

de 1,5 metros .

c) En       buques  de es lora infer ior  a 20 metros  se podr
�

n uti l izar  marcas

de      dimens iones  m
�

s  peque� as , pero que es t � n en proporción con

el       tama� o del buque, pudi � ndose reducir ,  tambi � n en proporción,

la       dis tancia que las  s epara.

7.  Especificaciones  de color  para las  luces

La cromaticidad de todas  las  luces  de navegación deber
���

daptar se a las  normas  s iguientes ,
las  cuales  quedan dentro de los  límites  del 

�
rea del diagrama especificado para cada color

por  la Comis ión I nternacional del Alumbrado (CI E).

Los  límites  del 
�

rea para cada color  vienen dados  por  las  coordenadas  de los  v � r tices , que
son las  s iguientes :



i) B lanco

               x     0,525       0,525      0,452   0,310      0,310      0,443

               y    0,382       0,440      0,440   0,348      0,283      0,382

ii) Verde

                 x     0,028    0,009     0,300   0,203

                 y    0,385    0,723     0,511   0,356

            i i i) Rojo

                 x     o,680    o,66o     0,735   0,721

                 y    0,320    0,320     0,265   0,259

                    iv) Amar illo

                      x       o,612     o,618    0,575    0 ,575

                     Y      0,382     0,382    0,425    0 ,406

S .    I ntens idad de las  luces

a)    La intens idad luminosa mínima de las  luces  se calcular
�

utilizando la

fórmula:

1 =  3,43 x  106 x  T  x  D2 x  K-D

s iendo 1 la intens idad luminosa expresada en candelas  

T  =  Factor  de umbral 2 x  10 -7 lux

D=  alcance de vis ibil idad (alcance luminoso) de la luz en millas  n
�

uticas

K=  transmis ividad atmos f � r ica

Para las  luces  prescr itas , el valor  K ser
�

igual a 0,8, que cor responde a una vis ibilidad
meteorológica de unas  13 millas  n

�
uticas .

b)    En la tabla s iguiente se dan var ios  valores  der ivados  de la fórmula:

Alcance de vis ibilidad

(alcance luminoso)

de la luz en mil las
n
�

uticas

D

I ntens idad
luminosa

de la luz en
candelas  para

K=  0,8

1

2

3

4

0,9

4,3

12

27



5

6

52

94

NOT A.  S e debe limitar  la intens idad luminosa m
�

x ima de las  luces  de navegación para
evitar  des lumbramientos .  No se lograr

�
es ta l imitación mediante una regulación var iable de

la intens idad luminosa

9.    S ectores  hor izontales

a) i)          Las  luces  de cos tado ins taladas  a bordo tendr
�

n las  intens idades  mínimas
requer idas  en la dirección de la proa.   Dichas  intens idades  decrecer

�
n has ta quedar

pr
�

cticamente anuladas  entre 1 grado y 3 grados  por  fuera de los  sectores  prescr itos .

ii)     Para las  luces  de alcance y las  de tope y, a 22,5 grados  a popa del trav � s , las  de
cos tado, se mantendr

�
n las  intens idades  mínimas  requer idas  en un arco de hor izonte de

has ta 5 grados  dentro de los  límites  de los  sectores  prescr itos  en la regla 21.  A par tir  de 5
grados , dentro de los  sectores  prescr itos , la intens idad podr

�
decrecer  en un 50 por  ciento

has ta los  límites  se� alados ;  a continuación deber
�

decrecer  de forma continua has ta quedar
pr
�

cticamente anulada a no m
�

s  de 5 grados  por  fuera de los  sectores  prescr itos .

b) i)         Las  luces  todo hor izonte, excepto las  luces  de fondeo prescr itas  en la regla 30,
que no precisan ir  colocadas  a gran altura sobre cubier ta, es tar

�
n s ituadas  de manera que

no queden obs truidas  por  palos , mas teleros  o es tructuras  en sectores  angulares  super iores
a 6 grados .

ii)       Cuando no sea factible cumplir  con lo dispues to en el p
�

r rafo b)

i)        de la presente sección exhibi � ndose solamente una luz todo hor izonte, se util izar
�

n
dos  luces  todo hor izonte convenientemente s ituadas  o apantalladas  de forma que parezcan
una luz, en tanto que sea pos ible, a una dis tancia de una milla.

10.      S ectores  ver ticales

a)    En los  sectores  ver ticales  de las  luces  el � ctr icas , una vez ins taladas  � s tas , a excepción
de las  luces  ins taladas  en buques  de vela en navegación, deber

�
garantizar se que:

i)        se mantiene por  lo menos  la intens idad mínima prescr ita a cualquier  
�

ngulo s ituado
desde 5 grados  por  encima de la hor izontal has ta 5 grados  por  debajo de ella;

ii)       se mantiene por  lo menos  el 60 por  ciento de la intens idad mínima prescr ita desde
7,5 grados  por  encima de la hor izontal has ta 7,5 grados  por  debajo de ella.

b)    En el caso de los  buques  de vela en navegación, en los  sectores  ver ticales  de las  luces
el � ctr icas , una vez ins taladas  � s tas , deber  garantizar se que:

i)     se mantiene por  lo menos  la intens idad mínima prescr ita a cualquier  ngulo s ituado
desde 5 grados  por  encima de la hor izontal has ta5 grados  por  debajo de ella;

ii)       se mantiene por  lo i-nenos  el 50 por  ciento de la intens idad mínima prescr ita desde
25 grados  por  encima de la hor izontal has ta 25 grados  por  debajo de ella.

c)    Cuando las  luces  no sean el � ctr icas , deber
�

n cumplir se es tas  especificaciones  lo m
�

s
aprox imadamente pos ible.

1 1 . I ntens idad de las  luces  no el � ctr icas



En lo pos ible, las  luces  no el � ctr icas  deber
�

n satis facer  las  intens idades  mínimas
especificadas  en la tabla de la sección 8 del presente Anexo.

12.  Luz de maniobra

No obs tante lo dispues to en la sección 2 f) del presente Anexo, la luz de maniobra descr ita
en la regla 34 b) ir

�
colocada en el mismo plano longitudinal que la luz o luces  de tope y,

s iempre que sea pos ible, a una dis tancia ver tical mínima de 2 metros  por  encima de la luz
de tope de proa, a condición de que vaya a una altura de no menos  de 2 metros  por  encima
o por  debajo de la luz de tope de popa.  En los  buques  que s ólo lleven una luz de tope, la
luz de maniobra, s i ex is te, ir

�
colocada en el s itio m

�
s  vis ible, separada no menos  de 2

metros  en sentido ver tical de la luz de tope.

13. Naves  de gran velocidad

La luz de tope de las  naves  de gran velocidad que tengan una relación es lora/manga infer ior
a 3,0 se podr

�
colocar , en relación con la manga de la nave, a una altura infer ior  a la

prescr ita en el p
�

r rafo 2 a) i) del presente anexo, s iempre que el 
�

ngulo que forma el
tr i
�

ngulo is ósceles  cons tituido por  las  luces  de los  cos tados  y la luz de tope, vis to desde un
cos tado, no sea infer ior  a 27'.

14.  Aprobación

La cons trucción de luces  y marcas , as í como la ins talación de luces  a bordo del buque', se
ajus tar  n a cr iter ios  que la autor idad competente del Es tado cuyo pabellón tenga derecho a
enarbolar  el buque juzgue satis factor ios .

ANEXO I I  : S EÑALES  ADI CI ONALES  PARA BUQUES  DE PES CA QUE S E ENCUENT REN
PES CANDO MUY CERCA UNOS  DE OT ROS

1.  Generalidades

Las  luces  aquí mencionadas , que se exhiban en cumplimiento de la regla 26 d), deber
�

n
colocar se en donde sean m

�
s  f
�

cilmente vis ibles .  Deber
�

n ir  con un mínimo de separación
de 0,90 metros , pero a un nivel m

�
s  bajo que las  luces  prescr itas  en la regla 26 b) i) y c)

i).  Las  luces  deber
�

n ser  vis ibles  en todo el hor izonte a una dis tancia mínima de una milla,
s i bien tendr

�
n un alcance infer ior  al de las  luces  prescr itas  por  es tas  reglas  para buques  de

pesca.

2.       S e� ales  para pes ca de ar ras tre

a)       Los  buques  de es lora igual o super ior  a 20 m dedicados  a la pesca de ar ras tre,
cuando util icen aparejo de fondo o pel

�
gico exhibir

�
n:

i)        al calar  s us  redes :

dos  luces  blancas  en línea ver tical;

i i)       al cobrar  sus  redes :

una luz blanca sobre una luz roja en línea ver tical;

i i i)      cuando la red se ha enganchado en una obs trucción:  dos  luces  rojas  en línea ver tical.

b)    T odo buque de es lora igual o super ior  a 20 m dedicado a la pesca de ar ras tre en pareja
exhibir

�
:

i) de noche, un proyector  enfocado hacia proa y en la dirección del otro buque que forma la



pareja;

ii)     los  buques  dedicados  a la pesca de ar ras tre en pareja, al calar  o cobrar  sus  redes , o
cuando sus  redes  se hayan enganchado en una obs trucción, podr

�
n exhibir  las  luces

prescr itas  en la sección 2 a) anter ior .

c)        T odo buque de es lora infer ior  a 20 m dedicado a la pesca de ar ras tre, cuando uti l ice
aparejo de fondo o pel

�
gico o es t � dedicado a la pesca de ar ras tre en pareja, podr

�
exhibir

las  luces  prescr itas  en el p
�

r rafo a) o b) de la presente sección, seg� n proceda

3.        S e� ales  para pes ca con ar tes  de cerco con jareta

Los  buques  dedicados  a la pesca con ar tes  de cerco con jareta, podr
�

n mos trar  dos  luces
amar illas  en línea ver tical.  Es tas  luces  emitir

�
n des tellos  alternativamente, cada segundo,

con id� ntica duración de encendido y apagado, � nicamente se podr
�

n exhibir  es tas  luces
cuando el buque es t � obs taculizado por  su aparejo de pesca.

ANEXO I I I  -  DET ALLES  T ÉCNI COS  DE LOS  APARAT OS  DE S EÑALES  ACÚS T I CAS

1.    Pitos

a)    Frecuencia y alcance audible

La   frecuencia fundamental de la se� al deber
�

es tar  comprendida dentro de la gama de 70
a 700 Hz.

El alcance audible de la se� al de un pito es tar
�

determinado por  aquellas  frecuencias  en las
que puedan incluir se la frecuencia fundamental y/o una o m

�
s  frecuencias  armónicas  m

�
s

elevadas  que queden dentro de la gama de 180 a 700 Hz ( � 1 por  ciento) y que
proporcionen los  niveles  de pres ión sonora especificados  en la sección 1 c).

b) Límites  de las  frecuencias  fundamentales

Con objeto de asegurar  una amplia var iedad de caracter ís ticas  de los  pitos , la frecuencia
fundamental de un pito deber

�
es tar  localizada entre los  límites  s iguientes :

i)        70 a 200 Hz para buques  de es lora igual o super ior  a 200 metros ;

ii)       130 a 350 Hz para buques  de es lora igual o super ior  a 75

metros , pero infer ior  a 200 metros ;

ii i)         250 a 700 Hz para buques  de es lora infer ior  a 75 metros .

c) I ntens idad de la se� al ac� s tica y alcance audible

T odo pito ins talado en un buque deber
�

proporcionar , en la dirección de m
�

x ima intens idad
de la pitada y a la dis tancia de 1 metro del pito, un nivel de pres ión sonora no infer ior  al
valor  cor respondiente de la tabla s iguiente, en una banda por  lo menos  de 1/3 de octava
dentro de la gama de frecuencias  de 180 a 700 Hz ( � 1 por  ciento).

 

 

Es lora del buque

en metros

Nivel de la banda

de 1/3 de octava a

1 metro de dB

refer ido a

 

 

Alcance audible

en mil las  n
�

uticas



 2 x  10-5 N/m2

 

 

200 o m
�

s

m
�

s  de 75 y menos
de 200

m
�

s  de 20 y menos
de 75

menos  de  20

143

138

130

120

2

1,5

1

0,5

El alcance audible dado en la tabla anter ior  es  de car
�

cter  informativo y cor responde,
aprox imadamente, a la dis tancia a que se puede oír  un pito sobre su eje delantero con
probabil idades  del 90 por  ciento, en condiciones  de aire en calma, a bordo de un buque
cuyo nivel de ruido de fondo sea normal en los  pues tos  de escucha (cons iderando nivel
normal el de 68 dB en la banda de la octava centrada en 250 Hz y de 63 dB en la banda de
la octava centrada en 500 Hz).

La dis tancia a que se puede oír  un pito var ia muchís imo en la pr
�

ctica y depende en
definitiva de las  condiciones  atmos f � r icas ;  los  valores  dados  se pueden cons iderar  típicos ,
pero en condiciones  de fuer te viento o de elevado nivel de ruido ambiente en los  pues tos  de
escucha, es  pos ible que se reduzca mucho dicho alcance.

d) Propiedades  direccionales

El nivel de pres ión ac� s tica de un pito direccional no debe ser  m
�

s  de 4 dB por  debajo del
nivel prescr ito de pres ión ac� s tica en el eje en cualquier  dirección del plano hor izontal
comprendida dentro � 45 grados  a par tir  del eje.  E l nivel de pres ión ac� s tica en cualquier
otra dirección del plano hor izontal no debe ser  m

�
s  de 10 dB por  debajo del nivel prescr ito

de pres ión ac� s tica en el eje, a fin de que el alcance en cualquier  dirección sea por  lo menos
la mitad del cor respondiente al eje delantero.  E l nivel de pres ión ac� s tica se medir

�
en la

banda del tercio de octava que determina el alcance audible.

b) Pos ición de los  pitos

Cuando se vaya a uti l izar  un pito direccional como � nico s i lbato de un buque, deber
�

ins talar se con su intens idad m
�

x ima dir igida hacia proa.

Los  pitos  deber
�

n colocar se en la pos ición m
�

s  alta pos ible del buque, con objeto de reducir
la interceptación del sonido emitido por  la ex is tencia de obs t

�
culos  y tambi � n para

minimizar  el r iesgo de da� ar  el oído del per sonal.   E l nivel de pres ión sonora de las  propias
se� ales  del buque en los  pues tos  de escucha no deber

�
ser  super ior  a 1 1 0 dB (A) ni

exceder , en la medida de lo pos ible, de 100 dB (A).

c) I ns talación de m
�

s  de un pito

S i en un buque se ins talan pitos  con separación entre ellos  de m
�

s  de 100 metros , se
tomar

�
n las  dis pos iciones  necesar ias  para que no suenen s imult

�
neamente.

d) S is tema de pitos  combinados

S i, debido a la presencia de obs t
�

culos , hay r iesgo de que el campo ac� s tico de un pito
� nico, o de alguno de los  mencionados  en el apar tado f) anter ior , comprenda una zona de
nivel de se� al cons iderablemente reducido, se recomienda ins talar  un s is tema de pitos



combinados  a fin de subsanar  tal reducción.   Para los  efectos  de es tas  reglas  se cons iderar
�

a todo s is tema de pitos  combinados  como un pito � nico.  Los  pitos  de un s is tema
combinado es tar

�
n separados  por  una dis tancia no super ior  a 100 metros  y dispues tos  de

manera que suenen s imult
�

neamente.  La frecuencia de cada pito habr
�

de difer ir  en 10 Hz
por  lo menos  de las  cor respondientes  a los  dem

�
s .

2.        Campana o gong

a)      I ntens idad de la s e� al

Las  campanas  o los  gongs  u otros  aparatos  que tengan caracter ís ticas  sonoras  semejantes ,
deber

�
n producir  un nivel de pres ión ac� s tica no infer ior  a 110 dB a 1 metro de dis tancia

del aparato.

b) Cons trucción

Las  campanas  y los  gongs  es tar
�

n fabr icados  con mater ial res is tente a la cor ros ión y
proyectados  para que suenen con tono claro.  La boca de la campana tendr

�
no menos  de

300 milímetros  de di
�

metro para los  buques  de es lora igual o super ior  a 20 metros  y no
menos  de 200 milímetros  para los  buques  de es lora igual o super ior  a 12 metros  pero
infer ior  a 20 metros .  Cuando sea pos ible, se recomienda util izar  un badajo accionado
mec

�
nicamente para asegurar  una fuerza cons tante, s i bien deber

�
ser  tambi � n pos ible el

accionamiento manual.  La masa del badajo no ser
�

infer ior  al 3 por  ciento de la masa de la
campana.

3.        Aprobación

          La cons trucción de aparatos  de se� ales  ac� s ticas , su funcionamiento y su ins talación
a bordo del buque, deber

�
realizar se a satis facción de La autor idad competente del Es tado

cuyo pabellón tenga derecho a enarbolar  el buque.

ANE XO I V - S E ÑAL E S  DE  P E L I GR O

1.    Las  se� ales  s iguientes , util izadas  o exhibidas  j untas  o por  separado, indican peligro y
neces idad de ayuda:

a)    un dis paro de ca� ón, u otra se� al detonante, repetidos  a intervalos  de un minuto
aprox imadamente;

b)    un sonido continuo producido por  cualquier  aparato de se� ales  de niebla;

c)    cohetes  o granadas  que despidan es trellas  rojas , lanzados  uno a L ino y a cor tos
intervalos ;

d)    una se� al emitida por  radiotelegrafía o por  cualquier  otro s is tema de se� ales
cons is tentes  en el grupo (S .O.S ) del Código Morse;

e)       una se� al emitida por  radiotelefonía cons is tente en la palabra "Mayday" ;

f)        la se� al de peligro " NC"  del Código internacional de se� ales ;

g)       una se� al cons is tente en una bandera cuadra que tenga encima o debajo de ella una
bola u objeto an

�
logo;

h)       l lamaradas  a bordo (como las  que se producen al arder  un bar r il de brea, petr óleo,
etc.);

i)        un cohete-bengala con paracaídas  o una bengala de mano que produzca una luz



roja;

j )        una se� al fumígena que produzca una densa humareda de color  naranja;

k)       movimientos  lentos  y repetidos , subiendo y bajando los  brazos  extendidos
lateralmente;

l)       la se� al de alarma radiotelegr
�

fica (500 Khz)

m)    la se� al de alarma radiotelefónica (2182 Khz).

n)    se� ales  transmitidas  por  radiobalizas  de localización de s inies tros ;  (* � * )

o)    se� ales  aprobadas  transmitidas  mediante los  s is temas  de radiocomunicaciones ,
incluidos  los  respondedores  de radar  (* * * * ) de las  embarcaciones  de supervivencia.

2.    Es t
�

prohibido util izar  o exhibir  cualquiera de las  se� ales  anter iores , salvo para indicar
peligro y neces idad de ayuda, y util izar  cualquier  se� al que pueda confundir se con las
anter iores .

3.    S e recuerdan las  secciones  cor respondientes  del Código I nternacional de S e� ales , del
Manual de b� s queda y s alvamento para buques  mercantes  y de las  s iguientes  se� ales :

a)    un trozo de lona de color  naranja con un cuadrado negro y un círculo, u otro s ímbolo
per tinente (para identificación desde el aire);

b)    una marca colorante del agua.


